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In the above-identified application, on November 10, 2003 a petition to withdraw Notice of 
Abandonment was filed. A decision to withdraw the holding of Abandonment was rendered on 
April 1 1, 06. The decision also stated that "the Office regrets the large delay in the consideration 
of the renewed petition" and that "the file will be forwarded to the Technology Center Art Unit 
3652. The Technology center will send a new Final Office action and the date for reply will be set 
based upon the filing date of the new final office action". 

No such Office action has been received to this date (1 Vi Years later!). 

The matter has become more urgent recently since the corresponding European application 
has been issued and the applicant expects to finally receive, and eagerly awaits, the corresponding 
US Patent. A copy of the issued European patent is enclosed. 

It is therefore requested that the Office finally attends to this matter - even though the Ex- 
aminer Steven A. Bratlie has retired in the meantime. 
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BsesbrefeuRg vemmgentie tew. von c&ser Gftzubdanden Lsst atr> 

renda oft Ad 8tu& tientiftaban zu toman, RegaJm§&0 bt 
{BO&1] tta €rflndung batrifilsft Udebordivandayitem cfia tabtganannte Ausgasl&Bung das LadabDrdwandsyt 
suf Btffesiigung an Fafiraugan, inaooacndero Leaftrait- stems, ob nun ganzlteh oftna Ktepp^uEtor^nrk^tung 
figgasygffl. umtessand wsnigatsnaain au*8£weiimw&- * und Ktapptragwaft Oder mft r^pataatefalnrtftturg 
sanblrtenparaRalvondnandarbaabtt und KJapptmgwerft crarait auegeafa&at, daft die Lade- 
ten bsstshsndaa Htttragwerfc, etna 6m wasantfchan bordwand, arabia sis bsi den cbsn amst gsnannten 
piaaanfBnnfoe Lsdabordwand zum Haben und Absan- Ladabofomndaystamsn, ba) dar cBa UdabordwarKi afe 
ban ainar Last, «an(gatana afta Hubatoatore fa fc Mu ng fen waoantfcben durchgafrandas pfettanfBrrnlgas 
zmwHcbsnund Bantan dar Ladabpniwand ao»faalna 10 rnent eusgebiidei M, to etoa mmig Kng* ainsr Actee 
em Tragrahman daa Fshrzauga bafestfgbara Bohbto- quar^Fahon^SnesicbtungMbsr, umitaa Auadah- 
©tote* an dsr wsnlgBtona das Hubtragtmfk, die Led* rung InFahrzeiQfingsifQfsung auf ca. ^©Hfflfta su vsr- 
tawtfwand und dfs Hubetfuatofafricmung Em wsaantfi- mlndem. 8o term dta Ladsboiiteand, tte an dar gat 
chsn In FaftagugSn^aricb^ auttart- und einsctteb- Uingagemfi& gananman Schtebaain haft baferf&t ist, un- 
bar fcofesSgt eind, dis wanfestena zwaJ Im wasanfltahcn w tardaaFMaaug$aachobanwanian y 80da8da8Lad&- 
jwaBal vwrefcandar bsabstandete, sfe Tiflgar wanlg- bcrtwandsystam *§hrand das Fahrana cte? Fahnzei&ea 
atena ctea HuU/bga*riua, dsr L a d abonf w and und dar Hu- rfdrt Obar da das F&taeug ba$&nsendan Konturen 
bsktuatorabiftehtu^ ausgabHete, in Auazfah- und Bn- nacfi hintan haisuasleht DararUgs 8yateme, dia such 
ecMabficMunfi vaactebbara Schia b aatementaumftfll. Fatttodabpidwara ta yaa na genoint *arfon, bafinden 
u nd dfe wanteds In Auaztahrfafttung dar Bcfttebe- 29 eich t wis eir^angs 8cbon sng&dsuiet, in d©n varachte- 
alerrantawirfesnda, dazan Auazfahhubbagranzanda An- rfaneten Ausgastafiungan frit Eteafe. 
sahfflga artteaisL [0008] In nahazu eifen dankbsren Fttten warden dlase 
[S902J En Ladaboidwandayatam (Seaer Art Est ba- Ladabordwand&ys&ama zuaamm&n mft dar HerateBung 
tenm (EP-Q-0 W2^Late bordwandayaterfta tiiesar dar Karoeeerte tinsa kareaaaffeloa gaRafertan Fahrsau- 
Art afeid fri den vbfodifcflibretBn Auafttfifitfttf^tf u i^n ba» ^ gaa nacftbfigBch an d88 Fatesug angabait. h8f^ 
ksmt und findan insbaaondera Anwandimg bai Last- steBar von Ladabardwsrdaysbsman atasreafta alnd re- 
^ftfehncsugsn, um mft den UattaaRfehrougen zu gatmflGIg nlcM <8a Harefc&i&r von ^raassHan fDr Fahr- 
trBnaportiaentia l£tfzn am Etasatzcrt von dar Led©- aeuga und, tnabaaai'uhrib bsl Uattaattfehrasuggn, auch 
plasPerm d^ Laafe^ahf&augaa aufcfia Fahrbahn, auT n^dteKaratanardsrUsifuB^^ 
to- das Lssftr&Rft&tzEug dehl, abaanhan zu kfcmen, so telaa baton n^cfafi d^Ctre^umeTBohte^krfw Krsft- 
so daQ 6\a L^dsrei eratowafflg aw BeB&nmungaoit fahnauga iffitafaoftSac^ehsr HsjstdiergsrfhriHnh^hr 
varb^cm warden tern, Oaa gteicha gift fflr dan Bate* untaraohlnfltoh 1st, ao dafi auftemd?; Adaptlonsvor?tefv 
dur^amgang ainea Krafimhizaigea, d«TK dia Last wtrd tunganvoifiaaahsn wwdanrnQaaan. umfbhisaug^pisdt 
cuf dtea ioft ©if der Fatetahnabana Minaanda L^da- apazialiarert daa Udstertfweida^m ma dam febf- 
bontend aidgebracM, tfia UifaLm J ^ snd wfrd euf dis 35 zaugvarttndanzukfinr^ianachF^h 
H^Q<^Ladsp^ttft^ daaLamkf^^ darartlgg i*d^v&(Bn&ystem unnGtebmr unts- dia 
?toban und n&cMo&amf eufcDa L^apteMforrnvaibiBOht dte Lsdeptettform bScfonda KcmsinMon mortifert, bb- 
Bel ^nigan Ladabofdwandayateman, dia na- walan auoh an <ten Acftaen o^- s&nst^i Sefetjt^ 
ben dar Kubattuatereftricttung auch okia Klappafcbia- gungaorten. 

tm«fcvtemung euft^Bfasn, dX wxh aln ent^jfachsndss « pooq Dte bsksnntan Bafi3St^iir^ao7ta f&r das 

Klappbagwark, wird ton, wenn dar Bitiacte* bzw. Be- bingagamSSa Lattebord^&Kteystam effbtdem gsaon- 

tedewojgai^ baereJette^dteLadabordwandaus flerHo- derte, auMndfg aua2ub0denda Anpassur^o^htur^ 

daaontalan, 6n dsr aSa aficft zum Ba- und Entiadan bafindat gen, rnabasondara dann, wann damri^ Laddbmtf^nd- 

&i cSa Verfete vaiscbwaifd; sodaUdla Lad&bordwand ayttame unmlttalbar ia)tar re Ladep&ttfbrm des Fahr^ 

auch ais rGckwflrtfcar Atochh^ dar Ladaf&te b2w, & <s zaugas mcmdert wardan. &K*s*n blstsn ^a btahor^sn 

Ate fcoffetartig auagabSdaten Udaraums dianen Nann. Udebordwandayat&ma alnen gerfer^n Bdiutz gegen 

Bet esiar anderan Art ainea Lfidabonhvanc^- mfigricha, suf daa mft dam g&femgsgamfi&an Ladebord- 

atams fcst, wto gesagl, ted^lteh atna Hubataatarebirfch- wandsyatem aua^rQ^sta Fahnta^a (^m^tonda Kmf- 

tui« und scmlt auch nur aln Hubtr^arark voiga^ahan, ta, wto a!a batoplalsvvaiaa dureb ern auffthrendea Fabf- 

odsr as GfieitftaBB naban dem Hubtrsgwanx und der s» zaug r»tvorgani^n ^erdan, d.h. sin toffohniM f&hrt 

HidfiktuaU»f^chfung ausheina fQappaktuatortinrfcb- biahar rageimflE^ %ur voiat&mfQan Ze^mng d^a L&- 

turtfi undein Ki^rafimrk vesgaaehm «»bai abar (tea debordwandayatema und vtetfecn aucf) zu sat? umfeng- 

Kteppbsgwejfc tn Varbhdung mft dor MappsktuatcTObH nstaben Sch&dan das Ffitftraaugaa sa&st an <tem daa 

dchbmg tedtgfch a^a dn^a Qrad greSa Bch»ankbg*e- Udebordwandsy^am stg^osht fet 

(Kisppbawsgung) dar Ladebordwnd auafOhren « (0007] Ea tat somit Au^aba der vwiiagendan Erfln- 

mu&» um M aufdar Fahftafmabana abgoaanktw Lada- dung, eft Ladebordwandsyatem daf ^n§ao^ gananrv 

bonSwanddaranfrdss Endazur Arfagaarf <Sa Fahrbahn tan Art zu acteffen, daa aufelnf&ctw an ain Krafl- 

abWppan zu kfinran, um dfe auf db Ladaborrfwand zu fahntaug morttetwafden tenn, ohna da&dazu aufwan- 
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tigs Morttagatensfcu fc t to n sn , angopaAt on dla unftar- derScftlepe a irtha ll Bteutaftsn und von tot in daa Chaa- 
achfedBohsn Fahrssuglypsn ind dfa untenschladHehan tjadfi*Ffthftfci^enflarndB8ges2rntQUd^ 
bfcherigan Qrta dsr Mor&aga, "Wg sM, und das nacn* system IwfwJfrjt 1st Dssu wsbsn dla Anacft&ga (tea In 
bdgStfi an fm Bnaate Daarcflche Fetirzauge monSert Fahnaugfin^ffcMung suagertcfttsta Looh atf, En (tea 
ration tan, tfme daftgrundaSttzfcha Umbau. und An- 8 bai maximaiam Autefetfihub en den Schk&je&menten 
p^Bu^smafinshTnan vonjeaaben wardan mflaaon, daa euagatoRdateTragstfeairtgraifen. 
stafecft und fe£tengOrctfg nefi$t85bar fat und sshneB und [0012] Bal ainar vorte&reften Au^sstaBung der Erfin* 
elnfech Mstitstbar 1st dung 1st cflo Sohiebaeinhsit Qber wart!$stens sine* Tra- 
IS08S] <&166t^<^Au&^gema&derEnTndung vera* die dan Abst^zwfccten^ dan Tr^^ 
dsdurch. dsE> dla AnaoNBga Jawate aln qusr zur Aus- to im weaarrffiohen bftteftfsn Trfigam uberepsnnt, an dam 
zJsnriontung susgerfahtasa Loch aiAwfeen. f n daa bai Ttagrahmen befeatigt Dteaa au&eronjenfSah einfecna 
rrcsgtmatem Auazfahhub ah Jswote dan Scttahu^Awrwn- abar tahr effiaktivs Bsfestigung iter BefitabaatateS of- 
ten auagefeldater Tragatffl eingfeit bubt (to Jemtlge Anpsasung an dla don Trag?shinen 

DarVcrtofl 1 dor erffrrtungegerna&an Uaung daa Fanrzeugsa en tfassm FaBa bfttero&n, vonsirtaraiBr 

bssteht tin wsaantfchan darin, d&& dar Tr&grHhman afna 16 baatatendatan bsfcf&n Tnlgsm dSfSft, daft dia TflBvafiBa 

waSgstend IcvsftBchlOaslga Montego (tea Lsdabord- taSgtch aufdlagsa^rate LSnga smepnschend dam Bch° 

wanda^stems fln nfi g B cni Zudsm basteht (tea Chasab ten Abetand dor baldsn Tricar sngspaBt zu wardan 

^ &ai F&ftf2tti8$n regeim&g aua Tragraftmen, bai danen brauchl, ohna d&& waters Ms&rahmsn dar Anpsasung 

V* j did gcflungggema&sn Udetefdwandsyateme varwen- aff ordefich Bind* 

datiarardsn, d,h< au3 Trigarebmentan, die das gssamte 20 [0013] Gamau etoarweferen v&fteHft&ften Ausgeats*. 

Fafirzaig to Ldngsnohtung Dbarapannan, wutel an dla- tung der Erfftdung waist dia Traversa an Ihran bsfdan 

san Tnlserefam^itsn rsgaf mftfilg auch (Sa Anhsan dsa Endcn mil dar Trevar&a vertanoisne R&ndsjronls auf r 

FanftGugea stnria daa AnbfehaaQpag&t das Fahrzau- ObsrciodlBTrHVBrsGendsnddnTra^mhTnBnbJicfBnzfan 

gaatnSiastiglaimL insoftm iat der Tragrehmen au* Tfafteni befissdgt tot Urn dabaS en d«m Trsg mhmsn d&3 

BfiranlsniSch g^Jgnotor Anbn^gungBort fur dia 3cHb- 25 Fahoaugaa te&ie did Fea^gkeft dss Trggmhmara ba- 

hadnhoR. ZUdam Ictonon aDaaufdaa Lad ubuiicfci^ d^ elmr&chdganda Brfnreffiv&felndungan vesmahmsn su 

stem oinwfetenden Knfifia aufjprund dar affindungaga- mOssan, weban db SS&n&lsmsnte Mahrzahj von 

mfifi vopQ&scffeggnsn Lfiaung oh re Umwe g d irefc t In den Lflchernauf, d^zurAufnahma von Mzsn dtensn, Qber 

Tregrahm&n da& Fatoeugw aingelaitGt warden. Da- die dia Schtefeesinftaft bzw. (Sa Traversa dar Schlob^- 

durch ergattsbh ete sahrakirarQ V^iblrfdung zwtechan « alnbaft an dan Tragrariman ISsbar fe£fefi$gh&r \&i 

dsr Soh^bssintT^tt bzw. das L&detanftrandayaiarna In [D014] Bel a&iar andaran vortd&t^tsn Ausgast^ung 

eoiner Gcsamth&a und dm Tragrshman daa Faftrzo*. dm Ladatedwanosy^ains harm dte Stiifabaainh^^ 

gaa. O^wcW dar Trag^iman damrigar Fdirzeuga un- Qbar Mauanartig ausg^fate fOarninalain^iid, die Qbar 

Oracniedlcbsr Haratefter nScm genormt M est ate Aiv honzontaJe Stesa dar dan Tragranman bSt^nd^ T«5- 

pssaung bay. \terteHfaing dar 8oh toboo <h haft frit dam * gam graffen. Idaiar b^8s^barss!n, Eirrc (^rsrti^ vx^ 

Tograhmsi von Faha^gan auch untanKihladlichar toshaiteBel^ifl^sinSgflttf^ 

HaraSate doch insoweS ohna gnavSagenda Nonatrufnl- vol aaln, wsnn db dsn Tragrshm^t bSdsncfen vonrfrv 

onaflndarurtgsn ba?. Ar^aaaung m6gfich t da dsa kon- andar beebatamteten Trigar beisp^^ \m Ou^r^ 

r'.::J gtmitttve Prtnatpdar Tu^m r wian cafoanpttgan Fahrzau- achnitt ato U-prcf^mig^ odar al& doppe!VT-pfo7Sf5frr^ 

gon, ^fa aten slngsnga crwfihnt gtetah tit, ao d^l aino « go Tn^er auagab&tet alnd. Die t&uenartig Bus^s^dG- 

pmbJerntoca Mwrtege bxw. Anpsaaung dar Schiabeein- ten Klvmmatarri^gra^n dann flbsrdlQ xur Fahrteb- 

h€S on d && Fahrs&$ t wla angsatrabt, achnaB mf^h 1st nebene Im wasanfichan pamSal ausgabSdetsn Stega 

oadurcri, daB tie Schiabaainhait in Fshr- demrilmQuar^r^gafomTt^Trggar, 

rajgiangsrtetming %rantgstena in Auaztehrtahtung dar [0019] Basondara vortailhaft ist ea. die Traversa Ifirv 

St^ebs^Ssmanta >^tend8, daran Auazjahnub In Fahr^- <^ garrvanmhiebbar auasub^dan, tebplatowalsa damrt, 

zaufitangsflcmung bagiari2ando Araohldge a^vnMat. dafidiaaatatetaQwIlgsusg^lldetl^fiaQ^ 

wlrd atehargastaat, da£ tfia Bchiabaatemante nfcfrt uber sfitzlctraferUgmg&tachnls^a MaEn^tman cina Anpaa- 

den Ort dar Ansdilfige hlnaus vom Fahnaug wag bzw. aung an untarecfctedBcn von^nandar baabatsndats Tr& 

sua Ihm harvor harausgazogon warden Ic&nnan. gar daa Tragmhmana mdg$ch &. 

[0011] Dia Anscfti^a haten abar vGnaiftaftarwa'ad so poiq VorteQrraftt^tss.dleTrava^ 

auch noch ajna wsfera FimJdion, ndmilch dla dar Auf- ainheft derart zu bafast^an, da& diaaa aich bal ftefteirv 

nanma und Oberfafeing dar Kraft, dia rm harauagazog* widoing im weaantlfchan in Fahrzei^^gaftentona bai 

nsn ZUstand dsr SahtebesIwnBnte fnabaaondare bd Oberachrait^i einea vorbssUmrntai Kraftbatrage® g&- 

dam bsrtfanmungsgamSBan Gebrauoh dar Ladabord- ganflbsr dam Tnsgrshrnan Im w^6nt3ch$n In Fahr- 

vraid mjf dfa UxSaplattfomi bakn Be- und Entladon auf & zaug Bn ga ri cht i mgteai^te^ 

diasa ^nwtdd, d.h. dfe von dar UdapterttPwrn Qber dla InnomaS) ainea basemrmfin Betragaa ^a £n&$te atoa 

Tragwartca In cfla fettebaaternerrte atngalsltetfin IObAb aufdea am Kraflfehrzaug Da^Ogts Ufi^bordwand auS 

zusstseoh Obar die Ar»scttaga In dan festBtaharcten To» fahrandan andaran F^irsaus^wanigatsna t&iiws&a ab- 
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Bsxttd&lxxssttssn und dar ntaht absoibSarta Bfabuy In dsn 
T(QQfHhfR8ft daa FshncsiJQBs ctagab&d wanfen. Eba 
deraftlga Enargbabsorpflon tefn YOitaHufiMwutsa (Uh 
durcb effatebt wSfGan» deft (88 Scfllebaalnhel en brar 
zur Ttbvbjbg gadabtatan Safta wanigstana zwal gagan- 
Qfearfagand vanabandar baabstanddta 8oheftal suf- 
wabt, In dsr L&ng&char zur Bubatlgung dor Tnrosnso 
ausgabfidaS sbd. Disss Lunyltkitsr boban dabal efaa 
doppsSs Funttten, dit* afe tft u fattm i abmd <Sa Ver- 
acHabifftg dsr Sabbbsetahaft ratal* zur Travsraa bai 
ObsTSchrsten ctnsr vorbaatbuntan Krsft, db dutch ont* 
8fUttdh)5nd& ElnsteBung des BBw& cftiar PafaBtipunga* 
nm^ter auf einsm Boissn abgasbSt wlrd, dar direb did 
Tfev&ftd und durcb <£a Langtffebar KndurttgreH, und 
sis gtitf fato n auch aban Ausgbloh dor MaBtobranzsn 
Sttfscten dsn cfcin TrBgnsbinsn bOduinlun TiS^dHii. 

Dta8chl6ba6hMlG8B»tMvartd9i£A6n^n 
K-v deratgotfaBat, da&dteT&garabcabSvziimFBhflnig 

fest&tabande Fflteungaebmerte auagabida* and und 
db wentptaira zwai &n was&itltaban par&lbl votig ten- 
der b w akdnndaten, ate TrSger fl i agahlfl atyn. rotattv 
zuzn Febrsaug ISngsvaraohfebbsren Qobbbaabmaflta, 
in don Ffihrungsetemanlen gafubrt hin und harbawagbar 
abd. Data! bad&n vomigsweba did Funfungaebmenta 
gbtehzaMg staan wwunlffchsn Tsl dsrTragtton&trukfion 
der Scttstee&tteS, d.h. die FuJmi n g aafa r nM flto 4nd 
gbtebsa$g T rfigayobmanta dar Scbiabaabbaft. 
[98iq GnmdaS&feft ronton (88 rahningsebmanb 
b &&ttsb{g gesignstar Form aiagaWWet aab* utn darft 
db Schfcbsatemsnsa gaalgnat zu fQbran und auf db 
ficbbbsebm&nta abHfifeanda vuit&ub Kraft© bzw. 
Kraflhompanantan auSzunabflian, w&nn dte Ladabon)- 
wandeMlvtei bafrpfefawetea Mm Heban und Sanken 
der ladapiattferm. VtorteiBtafterwabe ist d» FGhwnga- 
abmant dazu d*Huit gasta&st, d&fi as aban frn wusmil- 
ficftan C*Qnn!gen Quorcchnfti auftratel, so daft ein ertt- 
apraehsnd &u3Qeb2daias Schiabeetemant im Fffiimnga- 
, r\ ©tenant vwzugsweiae gbBand im so getftfetan, taflwafr- 

^•r,J sg salatoh offsn&n FQhningsteft&l bit FDhrungaabcnant 

gafQbrt wanten hann, 

{90iq Um das Hkv und Herschiaban dor Schbbe* 
atem&ila in den FQM^^atetnantenJ^oUi nochiua^ 
te^em l d,h.eir»m^fi^gmaaRadu»amngdin > ^ 
bung zu wrotehan, warden vonugswaba db 8ohbba- 
etemanta in d^n FQhfurtgsesamantan ub8ran cbn schia- 
baal^namen be^sOgts Radabmenta 0afubt d,h. db 
Radaf&menta idbn bi b vaitikabr Rfehfaing baWaaiQg 
disti) cSa C-f5nnb tm Quaischntt ausgabfldatan FQ^h 
rungaebmante gab&deten aa&ich afbnan Ffll!funga- 
raum. 

[QSEOJ UmdenSttzdarTr^atrfbbdantSchembai 
rnax^nabm Aucabbhub dar Schbbaabmama zu var- 
bassarn bsw. optimal su ga&ta&an, rind db Ufefter und 
dte TrsgsOfta (n UngsrtcMung konbeh auagablMd, was 
gbtchZBitlg such mm AuagbieSi von Tobranzan aowoN 
b dan Fuhfungaebma ntan ate auch fn dan darb gbitofh 
dan odsr ruSandan Schbbsabmantan btd&figz, d»h. db 
konla:h atsgeblldtiBn Tra^sttfia nadsn audi balm Ekv 
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tritt in db Lfehsr gafutat Ms sb fhran en^Gtlcgen Sik 
b dan Lfeham aniefcht haban. 
[0021] Um auch b Fahizaug^galditung auftFBtttnde 
Toiafancan dar echbbaetohaR bzvtr. dar Ft^ningast^ 

ff manb und der d8rb bin* und hart^Kragbsr au^anom- 
menen Sebbbaabmame auazuglebhan, ma %udam 
auch baullohan QagabanhaBsn Ra&hniffig tr3^ ^ bal 
damChasato dea Fstiisauga m bsschtan Bind, an dam 
daa LBdsbcrdvianday&tettl zu bafaatigsn bl, aind dte A/v 
acnmga b Fabraeug Bnga riehibmg verabUbaf angeord- 
natp wobai dafur b dan Fflhmn^abin&tien b^apbb- 
watea Langlfichsr vo^aschan dnd t cbnch db bsb^abb- 
wobaBoizangrafffin hfinnen. dbbenteprach&ndeQf^ 
windaldcher dar AnacfilSga gntfbn. 

fo njozq ^abtaban^vOftaifaada&dbSchbbsaln- 
ha& fn FahnaiigiSngsrichtung ^snfgotans b i=SnaJn- 
schubrtcMung dar £3cftb&a€!&m&ite wMande, dsrsn 
Kinabsohbbhub bsgnsrasndd HIntaraffiMsbiSga suf- 
wabL GrundsfitzScb Mkmsn audi db HbtemnacliE&^e 

so relotiv zur 8cbbb8a^h^ bz&v. rststiv zu dan Fubrunss- 
ebmontanvai^aaerangaaTdftaSeab.umffiuagbbhc^n 
Gninda wb vofsr^ahsnd ds^gabgt ai dsn vnrdu^n Aiv 
aoMfigan aba SistsiinfigSGhkaft habsn. 
[0029] InbaaSbm^n^sebnistasffl^amdgfiaet^ 

25 (bhar Voiachrnan xmngartii ^rd^eb, dsS dss KtbH* 
fahfzaug tenstmUvfio atisgasfea&at bt, da& as ana^b- 
abBDrfabrenda Zonan atrfwabt Wten apricht b dbstam 
Zuaammanftang von aogaBsnmon KnauaehzanaFi* um 
ttwfiacfia Enargfa. badi^ duftti ab auf daa Ftmfzaug 

30 au1&hrandaaFahr3a<g f zuBb3afbbfC!n* OrssaVorocbrlft 
gill auch fQr ToSa und Zu^beauaHlabir^an, das er- 
Dndungagamft&a Ladabonb^sndoy^sm, das mil dsm 
Fabxeug auf aff9tdunedg3mSHa Wate baf^st^i wrti. 
Umdiaaaabbameaatecbnischa undvbtf&cbga^tzich 

ss vDfpaschrlabana Vonsatm zu srfQRan, ^ das Ladsbard* 
wandsystBm vDrtaffieftfirarBbs dsrert ausQ&sta&s^ daH 
db HbtoransehM^oba) Kra1ttin«l7kung durcb tSeSchte- 
baatamante oberbab ebaa vfflDaatifftmtsn Enargbba- 
tnagaa b FahtzeugiSng^. rtehtung b^aa^cb v&form- 

40 bar Busgsbflddt a)nd. Obar dbsa varhfi&nkTT^ab 
cha Maanabnab^wte Varaucha aigaban bsban, e$na 
dan gaaotzficban Bastbimungan gaf^gsnda und @ogar 
darObar hbausgabanda Ena^iaabaar^on erraft#t&&r. 
[0024] EafiW^tbmg^amfiSlaL«Klobm^nda^^ 

45 ma, bal deman manual! db ^Ob^bsdnhdt unfisr cko 
Fahrzaug gaache^ an wanfsn kann bzw. sua saber Ri> 
bapotftbn unterttea d^ Fabrzaugaa bans^odzogan 
warden kann. Otreobl daa Basbeban bai cbfart&ian L&- 
debofdwandaysftaman f^dbn^id bt, dtasa bai unain- 

so geachrdnktarfis&bl^bnQawtebtb^r^ 

bildan. um daa Leeigawicbt tte dernrt auagafibtatan 
Fahnsugaa noeh waiter zu varmbdarn, fat bm&biM- 
onsbadbgt Itnmar noch eb aotebaa Mbdaatgawicbt 
aucb gewlcbbraduzf&rter LadabanoWndsystama d^ 

55 gattungBgamSQanArtzuvsiZ8icbnai t (fiS)fi[n manueSsa 
Wet und Heracbleban dar Softfebaakmaii dannocn nur 
mil botrtlcttQicbam manuosan KraStoufWan^ am^Scbl 
Vortaflbflfl M as dssbalb db SdibbedbbaE mitfais & 
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rsb SordBb83d(2iisfDf& Wn und hsr bawagbar suczubB- 
dan, msbcl dsr Sch lobcddifiitarvDtzugswHfeB duroft VKh 
ntjjotena afti pftaurrartfecb undfodar bydruikdh balH»- 
benaa tabaaS^tr^S^atem gablttat wins. Grund- 
afltafrtf! ialaa abar auch nifiglsch, Binon abridrisch bctrla- * Fig* 2 
baron Sohlabaddustor TOizusahart. Zu daaaen Bebtab 
kann txtispistettatea daa knnt&r WHiifiJutano oto k fa touhp 
OrtnsSz dsa Fahrzaugss iimmy mngan nankin. BbI 
farvofgassftanenpraumal!^ Fig. 3 

trtebsnanKofear^nrf^ 10 
zaugan, fetsfasscfidatB bsl Lssfesftfeiuxragan, r&gaJ- 
mft&lg vsrfcand&rsa pnatmStissha und/bdsr auch hy- 
draufischa System (Sea FfchrzeuQtt narangazogan war- 
den, otto abar a£n praumaGachaa undfbdor hydf&ui- 
sohss System kann Vcnftdfttfung flrtden, das ni^idinlO^ tff 
fdr dla Hub- und Benkbawagung dor Lsdebordwand und Fig. 4 

audi dar Wapptevregung dar Ladebixdwand gasa n- 
dert vom &rt8pracft8ndan initiuuisBschan undtodar hy- 
dfsufiacftan System dad Fahftaugas arzaugjt wiftL 
{9029] Um e&i mfigEchst paraflalaa Anfosban darTrag- 20 
wsrke bsi derHubbsiaregung undggf* audh balder Khpp» 
bstsfigung dar Urfataritofsnd zu erreichan, was Inabe- Rg.6a 
sandaradaimvOTWtettigMiM 
bektuator, dar ted ich auf etn Tragvwfc akli v wirtd. von 
terete n left, fat YnrtsSiuftdJiaa&a ain dla Tragmrika mfc- SB 
afoandar knsftschUsstg varbindandar QuaibflgarvDrgo- 
eaten, iscbai dsr C&asrtrfigar &n Baiateh dardarSchfr- 
beoinhaft sbgaw&uft&n £nden daf TYagwaflie sngaord- 
rwtist Fig. 5b 

fOQSS] [^Qudftr^rte«dabeleiaA&^£achdzBla- J» 
msnt ausgsblMBZ, faun also rtaban dsr Erhdhung dar 
ParalteSfDnrung dar baidan Tragwadca ebaafaAa ateEte- Fig. et 
mant Vanvaft&ing finden, urn innarhalb vcrbaslimtntaf 
Batftye did Bnargte dnaa auf dsa Ladabordwamtoyatam 
ouffahrsndsn Fahrzaugsa aufeunahrran und fibar dla ss 
Tragwwka in £a Schtebaakirtaa und von dort ubar did 
Trayaraa in dan TfB&abman das Fatu&augas eraoJa}. 

t8fi FE0t7 

10027] Oar Guartrfig&r kann km Pdnzip atna balabSga 
geaignasa Quansohrda^brm aufWaton. Um afasr auch « 
9indTor^ndaaQua?trft^^watv^m^fchzuver<- 
maidefl» d.h. inabasond&a fQr dla ParaHeffDhrung dar 
beidan Tragwarte bekti Anheban und AbeankendarLa- 
debodwsnd zu aorgan, watat dar Quartragar ainan bn 
t^ocsnlfi^an rcctitdcS^n QisartchrSt auf, wobei vor- 49 Flg. fl 
zug&rs&B dsr Qusrtr&gar en eolnan bsldan Endan ma 
Jswatsa ainam FianschsSag v«aahan tet fibar dia er je- 
wafe a n atnsm Tragwrk bafeaflgt bst Die Tr^warha to- 
aan si eft be) dfe&sar Aus^astsltung somfc, (fat oia gssorh 
d&ia Telte aind t bai eadchfid^ung odarZeratflrung fate!* a 
au3tsu«cten, was gtstchtfmaftan aucb fur dan so aua- 
gabtld^nQuaitt^armOgUilBt Rg,9 
(Ott&n D!s Erflndung wbd nun urter Bazugnahrra auf 
dla b&fgaf&gien Zalctvnm^n anhsrtd atnaa AusfOh- 
rungsbaiapSalao hn ainaalnen baacftrjaben. Darin zaigan; & 

Fig, 1 InparapaldM&tiwrDsrata&ungdaaLadabond- 
vgandsyaiBin hx kuuqjIuUsr Form untar Wog- 



tassurtg daa Trsgrabmans das Febi»^a3i 
an dam dsa L sdabord w a ndsyatsfn bafssSg^ 
wW. 

In parapahOvtichGir DcrofiaSung dia Schieba- 
emneft das l^d^osdwands^ma urttar 
Wagbsaung von Bnsaihsilan, 

in parap^dn^ch^ D^ataSyng eJn Sc^ba- 
atetnari daa in Fura-u^pisiasT^ntan dar 
Sofileba^nrt8& Wn und her bewegbar iai, t&o- 
bat am Schtebs^amGnt Tf&gwarlc und sin 
H u bafctuataf odar atn Mappaktuator angraffl 
(nrchtdariaesas^ 

In parapekthfteGher DarstsCung dia Sddsba- 
ainhaft daa LsdabtOT&flBftd&yBtEuns unto 
Wagfasaung von Etrsalhs&sn, jedoch vardsra 
und Wntera Anschlagalamanta f5r cfo Schla- 



In pefapskfivfachar Darsta&sng atn ScWobs* 
alamant dsa In Fdhna^Babmartai dar 
8ofiiti)adEnbdl h&v und hafbswe^bar tot j®» 
doch ma Ro&ana^mantan vafs$fian r dia «n 
dan FDhrui^adairsmsn rotlbsr ou^enonnh 
manafnd, 

ain z^aftad, a^oatb^cb sum fen 5a au&ga- 

lifl.li .1. ii. fiuilnLvJnwBl 

Duoaan ecntaissi^Ttant, 

In pai^ldfvWwOa?at8Bi£ngdsstcdsb9r^- 
v^ndyatsm urtt^We^fc^sur^ darUdebord- 
wand, webai aicft <£a Schjebselsman^ in ai- 
n^rniaaian8t8i^g3»l8chan vaidaram und 
hintsram AnBchb^ barlndsn, 

in perep^d^scr^r OarataSung d& b^an 
Trsgwdrks ctea Lsdobordwand^s^^ms, dla 
das Mubbsgwark, sgf. auch dsa Ktep^rag- 
twark, bSdan und ain bafcta Trsgv^arfea vsHrirv- 
dandar Quertraga? in auaamondargasoganar 
DonstaSur^, 

dsa LadBb o idttsndsyBtem gair^fi Rg. 1 In 
perspakdvted^r DsrateBung, Isctooh untar 
Wagleasiffig dv Ladebapdwand und das 
Scftiaba&tuat&rs, jedo^i irtlaterisjer an dsn 
Endan dar Tragwarka ausgabBdatsm Quar- 



das LadabOfa^ndeystern gemfiS dan F$. 1 
und 9 in psr^aMMac^r Darstailung, woboi 
dla Bsfeat^ung an xwal varsstnandsr bn wo- 
santitehan peraElsl ba^bstendatmi, das Chas- 
sis ecrtaa fierirzaugbikSandan dop^tt-T-Trfr- 
gam arfbfgt 



9 



FROM PAe NiEDMERS JAEGER KOESTER 



(FR 1) 1 1 2 2007 1 3:1 8/ST.13:14/NO. 56231 991 76 P 7 



9 EP 1 162 111 31 10 



Ffc. 10 dss Ladabardwandsyatent gsmaB Fig. 1 und 
9 fri psispskfivUnr OarateBung, wobel die 
Bctfsstfgung am Chassis dea Fahrcauga mlh 
tela Lsachen eribtot die Ober die untoranjm 
wQojfiiicten ftortzontaJ auegebOdatan Stags 
dar doppoHrTTidgor groffen, 

Ffc. 1 1 sine Safianansfctt des FQhrun aa a te iint a . 

Ffc* 12 alna Anstaht sufdte Stimaefes daa FDftnjnge- 
temertagemSfl Rg. 11 f 

Fig. 13 6aneS888nanajchtatfeinRoiefl8Jsm3nt,da8 
in den Fflrffungseteni anion geiOftrttmd darti 
raftbar sufeanomman wW, und 

F^g, 14 In dsr Baftsnansicht dss hbrisre Erete afnas 
cttaasia ehro Fatrzaugaa, an dam daa La- 
aswHuiraimywBflri NaBs^tsw&JsneftiBUBcn 
atns tnsfastfacha Verfbjmung dss Wrtoran 
Aihiuhbgs darS Ufebdalam anta ri s ntf at te nd. 

[0039] Ea dfd aiffflctet Beam ganot nm a n auf die 
Darate&ing von Ffr 1, tn dar daa LadebcxdwandsyBtam 
10 zur Bsfasdgung an Fahnaugan 11, tabaaondsffe 
Laatls^fttaJiRSugan^ kuntpluU dargastaft teL Aus Qbai v 
alctt&tfikestBgrfojcten lit auf ©ine detaiSeita DuivluGung 
daaFanraigs 11 m dan Fig. varztemaiwontenwKi.eo- 
wa& adbntevfloh, fn (fen Fig. UtdgSoh durch cntspfsch&n- 
da Urttsn dss dss Chassis dss Fahrzsugs 11 bi rtan dan 
Ti^shmena 100, 111 fichamaU a ch dargastelL 
gerasq Das Ladebortwandeyatam 10 umftoBt wanj^- 
9t8fl8eftau82^fow5santrtcftOTparBSal *cneinandar 
baabafcsrateian Tregwarican 13, H b aa tehatidua Hub- 
tregwafk 12. Wfeteri*i umfeBt es aha ton wesentilchen 
pfattenSmijgs Udeboftfwand 10 zum Haben und Ab» 
senkan einar Uat, wcirel dsa hiordargeatdfta Ledebord- 
wond 15 aft sogenannta Klapptedeboitlwand fet d.h.afe 
term auf rite HSffta hiar USnga tn FshTzaugBngerfafr* 
tung, vatglstcfce PfsJI 11% zussimnangefdappt wuidiuu 
Zudern tot azno HaibaktuafonbiffcMii^g 1$ zum Heben 
und Absenk&n dor isoa&erawand 19 vasasaften. Ea 

sain, vsann bafapSafewafea auch da Ladstanfwand sua 
derHwtoontstofoifieVeffiksle geldappt wanton soo, 
was be! bastimmtsn AusTQfmmgan dsa Ladabofdwand- 
aystema 10 dsr FeS aein fcann, oderabar auoh fOr den 
FsS voigaaahan aaln feann, dsfi dte Lsdebondaond 16, 
wsnn eta Eirfife Obarflfcha alnar Fahrtahn 115 abg»- 
ssnfet w!fd t db Spitza der L&debonte&nd 15noohgadng 
naigt Uagt die Sptoe dar ladaboidwand auf dar Ffchr* 
bdm 116, so iat tana Schwalla vodiandan, ao dd& Lo- 
iten teichs auf <fia Ladctendwand 16 aufgabracht b&v. 
vun <fis&ar hon^ns^varbrBcht ward an Kfiniuui. 
SchKiaBitch infant dss Ud^mswotdqfatarn alna im 
wasanffehan in F&hfz&ugSng&ridttung 112, verglaiBriB 
^danmiP^t12 T hhundhgfbawBgfaaiB &htobaairv 
heft 16, m dar wan^stans daa Hubtregw&rfe 12, dlaLa- 



dobordwand 15 amtis wG^star^ (fa Hubafttueto^io- 
rtcMung 16 und, Ms voTtiandoi, 6ucn <&a loappaidii^ 
toralnilcirtung 17 bs&atlgtsfndt 
{MOIl Diaecftiet^ha&^vffigla^F^&vnfd 
fan waaantficften di^i a&i ^m$narm!ge9 G^&S eye 
zwai vonainandar baotetandstsn FOhnir^aaSansntan 
30,31 gaUd^as^Lingstr^erd^S^teba^^ 
16bndan, und auaxwai otter mshrQuertr^am 40, 41 
und 42, die dfe Fuhrungrctamante 30, 31 rr^tainsnder 
to batoptolawetaa Ctoar SchwaS&vafOMungan varb&iden. 
Andar8chiabaakiheil18b&w. an dan Fuhrungaslamttt- 
tan 30, 31 sind an dsr zurTrEmae 16, 1S t wd&ukJ i vd 
Rg. 1 und 5* garicfcteten Sa9a 26 jswafo Scto*sJ 27, 
ZOauagabidatdiagaa&iatmKden FSuungeatamsntan 
» 30, 31 vartoundan aM, te&pielswe&e oUttate Sdi^- 
Bung . Die 8oheidG8! 27, 28 s&id &tt isrs^ntSchon paiafel 
zu a#iem Her nlcht dargastafitan unison Enda dss Tra- 
grahm a n a 110, 111 dss FBhrzsug&a 11, vergestehe Ftg. 
5, auagarfefctaL In dan SchanMn 27,28 sind Lan^dc^ar 
29 auagabldetitfid eDany^ fen Quertr^a?42. 
{OOSfJ tXa Schtebaafeihaft 1 8 w&d bai dar In dsn Flgu- 
ran dargemilan Ai&g&sfadhing dss Ladabordvnands^ 
stems 10 QbarzwaiTrevarsan 19, 20 Im ww an S ohe n 
rachbrinkBg tut Lir^a^edehnunfi dar FGhruRgasJa- 
manto 30, 31 verbundan. und senar Qber <£a ScttefMI 
27, 2a sowto dan CKiartrSge- bzw. (£a ti&rta ausQ0hSd$~ 
tan LangtAcher29 mfitala Marntehtd&^a^s&^BQ&en- 
Mutter-VartJindur^GTi. An dan Endasi 21, 22 darTrnttft* 
m 19, 20 aind St^neS^DGnta 23. 24 vagsaetm Die 
SHmetemOTte 23, 24 K«tesn alna vcrb^mmtsi Anss&h! 
vonLBchernauf, Obsr&atflaT&nraraan 19,20 und sor^t 
cfia Sddabaa^nhallldawtecten ba&ten TrsgrahmsnHO, 
1 1 1 dnaa Fattnaugos bsS^gt und zwar ba&pteld- 
wasaa m»ala BoSzsan-MutteAVabindur^en. ©fn© 
fekiriB Mo^^dss l^dsbord^andsyststns 1 0 am Fahr- 
zaug 11 gasta&en, vgL Fig. 6, 3 und d. 
{0933] In Fig. 10 bt ate gegenSt&r der tn den Rg. 6, 
8 und 9 dargeataBten Safeatkping daa LBdaberdwsnd- 
systems 10 bar. dsrgcht&bssinfteft 18 am Fahrsoug 1 1 
modlRztorta Ausgeataltifflg dar EtatetiguF^ sr^dttSch. 
Anstete der S&natemamB 23, 24 aind fOammefomanta 
230, 240 vargaaah&n, (SauberBoSEen rnader jawaflsgen 
Tnavarae 19, 20 ubar in dsn Travemen 18, 20 ays^abP- 
deta LangfOGher 190, 200 vertnmdsn wafrian toSnn&n. 
Die Ktammaiamanta 230, 240 gretfen d^e) bai^tals- 
welsa dbar da untaren tortzontsten S^ge dnaa ate doj^ 
pab>T-Tffiger betetfafswa&d ausgabfld&t^ TragnEh- 
mana 110, 111 daa Ffttasuga 11 V& Ktemmef&manta 
230, 240 kfinnan an bB&anfiGg&flflbarliagsndan untamn 
8tagen daa aJs doppa^T-Trigess eusgsbtldat aafn, was 
auf^rund dar pefapaftMBcftan Dafsiaitung gaird& F^. 
10 dfrnkt nlcht oitcan nbar iat 
(0034) in dan F&inmgsatomanten 30, 31 aind f&nga 
dar FOtiaingsatementa 30, 31 ab TrSgar ausg^dsta 
Sddebeafangnta 32, 33, vafglajcne Rg ( 2, gafQhrt auf- 
ganonrvnant 

{003q Dte FQhnii^sefama^a 30, 31, vgl, da Rg, 11 
und 12, waiaan ainan 'm wesen^en c-^rmigan Quer- 



ss 



40 



45 



SO 



6 



FROM PAe NIEDMERS JAEGER KOESTER 



(FRI) 1 1 2 2007 1 3:18/ST. 13M4/NO. 56231 991 76 P 8 



11 



BP11C2111B1 



12 



schniB euS und k$nnan eus g&afgnat gabo gs nain und 
gaaignat dbTtansfonlariatfi 8bditpraf9 haryutaflt bxw. 
suagab&det warden* Die Sctifebeefemanto 32, 33 ton- 
nen In Form eSftssGtait&teea Indan FtiftrungaattMnantan 
30,31, durcfi dsren ScfMnkaigaaignetgeffiMgfeflend 
amtyanujiiutun wsrdan. Dfa 8BhfahoeJw 1 101 itu 32, 33 
Mnrran fiber such fiber R ulfa Hufau imto 320, 221; 330, 
331 In dsn Ffihrurrgsdsmcnten 30, 31 gafflhrt wanton, 
wobeieine dsrarfige RolJa in Fig, 13 In greBerer Emel- 
hfi& dasgedeit bl vgf, auch die Fig. 6a und 5b. 
mm An dan SchtotaM to nw ten 32, 33 wtrd Jawalb 
ebi Tragwk 13 bar. 14 bsftnt£ und jpwwto etn Hu- 
battuatorbsw. einKlappsktuatonaoda&dtoaeeogebi- 

den Anienkpunkten an der L£daboidwand16tVQfgieiBhe 
Ffg. 1,JoHKdBa ebi fanwaMfaaUluhart f^nluftiyifluuiiffliHj* 
gsBHu bt« awarfc12bgw,I Caf y ^^ 
Saftfabeabmenta 32, 33 tat daa geeamta Hubtnagweift 
12 bzw. KLdppSrsgwsfli zuaamman ntit dor Lad&bon^ 
wand 15, tn den FQhnmgsetamantan 30, 31 Jawafla 
fSngsvanchlabbar, dh. unterdoa Fahnsug 11 scfrfeb- 
barbxw. bis olnsrEndpasftlcn urterdem Fahraaug 11 
in ate Aftetapaafflon horauazlehbar. Dieaaa wird be*- 
apiaiBwetea mfttefe ein88 Scbtebeaktuatora 34, veigfei- 
Cha F|g» 1 1 ba^rfc^ dec Kigali qfrrfachreSchteb^iftrator 
34 daigaata&t tet, iter aber auch sis sogananntar Dop- 
paftttflfitahftufctotof, dar bakieiaai&g eina &K$8le Vatf&n* 
gcning bzw. atoo Male verk&zung ennflgBctt, euage- 
bfldetsein Bonn. DsrScfttebeaKuHtor 34 karai etoktrfecn 
urcVotier pnewnattach ttfioTDder hydrauJboh batdeben 
wenlen, 

(0037] An dan Fuhrungsafamsnten 32, 31 sM An* 
acwaga 4ft 40 vOfSeaahan, die dan Auariehftub dor 
SctiSsbea)0{nente32 r 33 und eomft dergesamtan Softie* 
barinhsft 18 in AuastahrfcMung 113, v^L Fl0, 1, begrem 
sen, Dia AnechffipB 45, 40 die im waaanftBebea h die 
Scfttebabahn dar eohfebaafamente 32, 33 in dan Ffih- 
fungeateinenfcen30,31 htoagruBgen.waiaenainfnFaftF- 
zGugdngvrtcbtung 112 auageite hla lea Lash 480, 480 
auf. An dan SaHsfaeBfemBnten 32, 33 dnd wfedenim 
TiagatSte 322, 332 auagebfidal tfwan Acbee im waaent- 
fichan En Feftzeugttngerichtung f 12euagarfcbtetttt M 
mawmatem Auaztsbhub in Auazfehrfcttung 113 graven 
dfcj Tragstfte 322, 332 tn dte entsprechanden Lfidiar 
45a 400 tfer Anachl«ge45, 48 efn, Ob Ltehar 450, 480 
und dia Tragetfta 322, 332 aims m Rtelttung 6nr JewaK 
Bgen Acfcaan, dJi, im L&igaquemtaitl, Imtab euago- 
bSdat, so daS daw, mnn die TVagatifte 322, 332 h dar 
Endstefcng (n dsn Ldchsm 450 t 460 aufganommen slrnJ, 
d<h. bai Eneiehan daa maximalan Auaaamuba dar 
Scfti8baainfteH18in Auazi&hrfohtung 1 13 # aioakraft. und 
fbmBchtiieaiga Varbindung zwiscftan dan Tragstiften 
322, 332 und don L6cham4S0 t 49) hergaat&lfl wW f ao 
daft auf o'ls Lsdabonfcuand 16 balm baatknmungsgamd- 
&en Qetfteb da» Udebordwand^ystorna 10 ainwirkierTdo 
Krfifla uber dia Tragwato 13. 14 und cfio Scfttobfr- 
aeamgnte 32, 33 dirald JncSadas Cbaasla dea Fahoouga 
11 Mdaraten Tragreibman 110. 111 otng ate B at warden 



karrn. Ola Sch tob ssWwit d.h, fm waaomicnan <Se Fuh- 
ningaabmanta 30< 31. wird b&or. wanta dabai waftga- 
band van sufalo obna dia AnscbfSga 45, 48 und dta Trag- 
atifto 322, 332 aimriftan womandan ertt&^lchan Drab- 

0 monwiuj naiganassn. 

pmq naAnacM^s 45,48 aind in FtftnsauOl&nga- 
richtung 112 varetafibfir ang^tdnatr iffid zofsrdberdis 
Langi0aHar300» 310 fn dsn FOhrungs&lamantan 30, 31 f 
vgL tnabaaondera Fig. 11. £W bter nteft da^eateSta 

io Bdzanvamlndunoan, dia tiurcb dia Lang^ch^ 300 t 310 
hindurchgahan, k6nn^» dva AnadilSgo 45, 48 ao poa£o- 
ntait wanton, daft Talsnsnzen otnarasRs aus^agHchan 
wanton kftnnan und sndsrei y u&s auch atn vwbastinvntBr 
maxknaler Auaajahbub in Ausztabrlcbtung 113 der 

» SctaboflttiBft 18 su? elnls^ Wete jusitert uffif 
galagt wanton fcann. 

pm9I D(a bekton Tn^avto 13, U, vargtefohs Rg. 
4 t dndfflltebali^QU9rti^sm35FrA5^^arv^ts^ 
bar. Dozu waist derQufisbtigerSS an a^nanbaidan En- 

& dan38,37Ftori8Gt)8t8ge^^ffiir.Qbard^Ftei8crw 
atogo 38. 39, dia m& dam QuartrSger 36 Ober Knoten- 
biaaha 43, 44 gaeignat varbund^i dnd T beEspialstt^ssa 
mfttate 8ohweBung, 1st dar Quwtr^gar 35 Jswaf la an den 
baktan Trogwaikan 1 3, 14 baf^at^> bateplalaw^aa mft- 

29 tela 8ofasn4ilutter*Varbhidui^en, Dor Qu&trilgar 35 
dlenlnabendarBdu^tungeinaratamsnVarfalndungz^ 
aohan dan boUan Tnagwsrten 13, 14, d.h. ate M&anab- 
me zur Slohamng atnar oshr gcnausn Fsm89lful9ung 
dar bewen Tfagwsrte 13, h aucb ate Auffaf^u^ 

» d.h. dtaaer tat tonstruttfr ao auagastalSsl, fa& ar Gbor 
dia dar SobiabsdnhaS 18 abga&am&tn Erato 930, 140 
dar Tragwerte 13, 14 Wnsuastehl, vaigl^cha Ffe. 5. 
[0040] In Fi^ftaugtSngaftehtung 112 aind abanfeBa 
HnteranachBse 47, 48 v&Q&88tien, dia dan l^rwnv 

& acblebhub In Hlnsfoachla^^ 

danim bagranzBn. Auf die HkrteranschSga 47,48 urbten 
wladaram die SchtetestemOTfta 32, 33, vgL Rg. 14. Ob 
HntoranacWftga47 t 48 kfinnan ato Integralea rohffdrml- 
gaa Element audgebldet aoki und dsa bakfan Fuhmr^o- 

4) eteiiwito 31 , 32 flbarapafOTan, dia Hb^araftdchSga 47, 
48 kflnnan abvauoh ab Jawalb gs^ndarts Etomenta 
47, 38 auagebBdot eeai, wfa ea b^abw^Ias in Ffo 4 
m'cMGcfi ret Dia HkdarsnacbSgQ 47, 48 dm* gea'^at 
- an den FOhrongaatomanten 30. 31 baf&attg?, bstep^^ 

45 watee durch Baton- Mutter- Vsrttndungsn, od^- aber 
mttota Scbwdiung und £^1. 
[0041] Die Kntamnach^a 47, 48 rmban nfcfrt nur die 
Funkfion dor Begianzung daa Hin^n^sbbubea dar 
Scbiabaaifthait 18, d.h. dar Vorscblsbur^sbegrsnzur^ 

A? unter das Fatosug 11, vfalmahr habsn auch nnch 
die Funldjoneifterdia kindt^etiaEnaigia absoibiarsndoft 
Emdcntung. batepiatawelGe wann ain firemdaa Fabraaug 
aufdaamttdem Ladabordwand^atsm 10 auaQ^blidete 
Fahnoaug 11 von hlrrtsn euffihft Aua dlaaam Grunda 

ss rind dfa Hb i luftumJiB go 47, 48 darart ausg^det, daa 
ale meiaaSBcn v^farmbartind, dii. wenn ole durcn da& 
aufflahrenda Fahrzewg &ad^gie klnaSacba Enaogia 90 
gruQ M, daftale obafttaib eindd votoeaftmntan Erargla- 
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bstreges Bsg L Disss Hfnfsranach33g& 47, 46 bfldon fionA 
sogsswinto KnsufssjhslnrtBfaSuTtgan, wte ife frt&bsson- 
dsn? &n KfcififiBfaZBugfesu Afrorendung findan. 
[0043] lm toafcfivan Zu8ta)d dea Ledebonteandsy- 
atenw 10 tefrndotsich dio Ladabofdwsnd 15 frn zuaanv 
mongatdappten ZUsfeznd bi alnarau rttefcgflgo ffwaa End- 
pcsfUon urit&taiib daa Fsftraaugas 11,dJi* dla Sditoto- 
Qbm8nte32,33,andar^dteTragwart»1^ 
Lsdabofttasnd 15 bafesijgt 8ind t bofindan sich in ataor 

roohtsn Ptaaftkjn gsrnSfl dsr D&rateBung von Fig. 1, dJl. 
bi Hlnstedhtebrfofrtung 114 si dsn KtntBfHnsoftlfigai 
47, 48 anffegsn^ su^i Fig. 14. M&teta dsn Sohtebo- 
aktustro 34, dsr In te&Bn FUcftfungen Iflnga der Fahn> 
2&[$&n§affcMsa?g tetSt^ter fst, warden d& F0hfunga> 
ateffiante 30, 31 sua forar Eftdpo&tton untertiato das 
FahnsBugtott harauab&ttf&gt, bSs dte 8cti2abfi£9fi fronts 32, 
33 fibar&reTrsgstffta 322, 332, In die Lflchar 460,450 
ttar vofttefan AnecW&ga 45, 48 in ElngiOTgatomman 
efnd, w&dewm Fig. 1 - 

CtebaidanTtegMrfcBl3,14und<f^ 
ddJ0/ik{iy^15mnl6ncteiin908!snrtsijfdl8FaM6te 
115 flbgsaenkiund die Ladobaitiwsnd tadrd dam In lira 
aufeafe&sla Position, vasgtetehe Fig. 1, gsbracht In dar 
hcisusgiaicoanenStatonc in Audsaftrfcftum&ll3.w 
gtefchaFTg, 1,faldannciB3taddxHdw&rtdtyS&n10b» 
tortafcsbsreR und tenn suf baatfircnungsgama&e Wstaa 
ta&tigttvand&i. 

J0344J 



10 




11 


FahivESjg 


110 




111 


Ttfagiabmsn 


112 




113 


Ausztahriohtung 


114 


MJnatns&htebTfBhtung 


115 


Fshrb&jin 


117 




12 


Hubtragwarfc 




(ggf, such Klapptragwwfc) 


13 


aretes Ttagmtc 


130 


@T6t98End6 


14 


affeaeaTragwartc 


140 


©rates En da 


16 


Ladgsborriwrand : 


16 


Hubakfe/stpj- 


17 


Klappetouator 


16 


SchiabaainWa 


19 




180 


Langlocft 


20 


Travsrae 


200 


Lsmgtoch 


21 


Endenravsrae 


22 


Ends Travarea 


23 





34 
35 
38 
37 
35 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 



47 
48 



230 Kfemmetemsnt 

24 SUroaJarnsnt 
240 KtemrnalantBi'it 

25 Kiemmetamam 

b 28 Seito four Traversa garfctaaq 

27 Scftenksl 

28 Sobankel 

29 Lenglocft 

30 Fuhnjngaalamant 
10 soo L&tgloch 

31 FDhrungsetsmsjit 
310 Ukng£och 

32 Schiabaelamanl 
320 RfidBtamfint 

tff 321 Radaiamant 
322 TregstR 

33 Schteb&sterrani 

330 Rsd&Iamant 

331 Radetemant 
» 332 Tragetift 

8chb bsafctusior 
QuBrtr&gsr 
Enda (Quarirggar) 
Ende (Qwertr3g&) 
Flanacftat&g 
Flanaaftstag 
Quartrffcgar 
Quartrfigar 
Quartrflgar 
Knofflgnblash 
Knotenbfsoh 
AracfiEog 
450 Loch 
48 Araehbg 
460 Loch 

Hbrrtsranschteg 
HMeronscftteg 



40 



SO 



SS 



P^dBUtsnsprQfifrfi 

1. Udebortwandsystem (10) ;aff Bafissugung on Faftv> 
zfiugan (11). (rabasendero Usttaatehfeaugaa 
. UTdasaarKSwaftfg&aBaa^^ 
paraBai vonstnendar bssbatandatsn Trss^wftej 
(13J4)bgsM^^Hub^^^12)»^iia^wa- 
sartflchen ptattenSi^fmaga Udabordwand (15) aim 
Haban und Abaanto) ©fnsr Last, w&n^stens dna 
Hubaktuator^nrlchtung (16) zum Hsben und 8sn- 
kaa darL&dsbonSwstTrd (15) fiowla afnaemTragrah- 
man (110, 111) <te® Fahf^auga (11) baf&s%bam 



wark (12), dto Lad^ordn^nd (15) und die Huhak- 
UtttoralnfiGhtURg (16) to wesentSch&n tn Fsf^ 
zau^flngsdchtuRg (1 12} aussiah- und dnachfebb^- 
bafeatlgi alnd, die imai^aiatt as^ai im w^ssntBc^an 
(siaBaf von^nand^ bs^standste, sis TrSgar w- 
r^stona das Hiftb^werte (1 2), dar Udste?dwsnd 
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bstroges fiagf. Disss HfaTtaanachiSgB 47, 48 Udan gqtt& 
sogsnannte Knsuflsohwlut lulibingan, wki ate Bisbason* 
dare bn Krsfifahrzougbau Afmandung findon. 
[60481 Iot inakfivan Zuat&nd daa Leda b ontoand a ^ 
items 10 bsfindat aft. die Ledobonhv&nd 15im maanv 
m gngs l d ap pten Zusted fcri elnsrzuTflcfc gfi Bp gan an End- 
poaftten ur&tfttib daa Fahrzaugaa 1 1 , d Ji. dia Sditabe- 
etemanto 32, 33* an dan&n tfiaTregwaifea 13* 14 itnd dto 
Lfidatemtaand 15 bafes^sirat brfindwsich ^einw 
reohten S^ssltten gsmSfl dcr Darstalung vnn Rg. 1 f d,b. 
En Htiutnsuftb&rfofttung m on don HluUjfuiwshUgsn 
47, 48 anfeesmd, *gl such F|g. 14, MStafe daa Schfebe- 
afctuston 34, dsr In tetten Richtungen llnga darFfehr- 
&&ug8n&tttehtuflQ bstBtigbar iat, we/den (fid FOtirunga- 
etemente 30, 31 aus forar EndpoaRton untertrato dm 
Fshi<£uugsa hfirsiisb&tfyBgt, bb cfio 8cfilabflfll6fn8ntB 32, 
33 ftbar Ore Tiaggffia 322, 332, In die Uchsr 460, 480 
dor vorderen Arcsch^a 4ft 46 in EJriQriff flatoffiflMft 
gMi vgl. wtedemm R9. 1. 

[6043] be^anTregwstta 13,14 unddafTftdteLd- 
dsbcntosnd 15 warden cfeinn gastsnat suf dte Fahrbshn 
1 1 & abgsB&nfct und dto LsdBboRfwand wW dsn? h Bira 
aufeafeftto Postton, v&glslcte Fig. 1, gebnecht In dar 
heiBugflaseoaftSrtSteBunc, in Auazietotehtung 113. w- 
gtoSshs Rg, ^bfrrfgnndaal^dAoidwaiuiajfrlgnHOb^ 
trtebsbsreft und fcsnn suf bwUifwi um gegomflBp Waton 
boiSUgt wanton. 



E0044I 

10 Lad 

11 Fahnosue 

110 Tragrahmsn 

111 Tfograhnran 

112 F^hnmgianssr^tuna 

113 Aimtehftahtung 

1 14 HfnofriscNstortcfrtuns 

115 Fflhrbsftn 
117 L&dsf&cte 

12 Hubtragrafc 

(9Ql such tOapptragwarfc) 

13 aretsaTtagwofe 
130 eiitea Ende 

14 awFe&a&Traovarfc 
140 aretea Ends 

16 Lfidsbardmaid j 

16 HubtfcturtCT 
17 
1B 

19 TfSVB3C9 

190 Lsngoeh 

20 Tfoveflae 
2(H) L&ngScch 

21 Ende Ttisv^Be 

22 EndeTravsisa 

23 SUmatemsmt 



to 



1$ 



230 


Ktammetonunt 


24 


GflroaJarnsiTt 


240 


■fl w 1 


25 


Ktemmaiaffiant 


28 




27 


Sctrenkal 


28 


Schanltsl 


29 


Langlocft 


30 


FQhmnQsdlsnfVsnt 


30Q 


Langloch 


31 


FOhrungsctefnant 


310 


LARQlOCh 


32 


Scttiabeetement 


320 


Rodetamfint 


321 


Rodeiamant 


322 


Tragstft 


33 


Schtebssfamsn! 


330 


Radatafnont 


331 


Radatarnant 


332 




34 


Schfabashtuaftsr 


38 




38 




37 


Enda (Quortfdfiart 


31 




& 




40 




41 


Quaftffigor 


42 


Queitieger 


43 


Knolonblaoh 


44 


Knctonbtddi 


45 


Anacftlog 


450 


Loch 


48 




480 


Loch 


47 


Hht&fltftschlag 


48 





so 



zeugen (1U imbssomtera L&suWftfishi2afQ8i\ 
. unbusmdwarigs^Qbiw 
paiBBel vonstnand®" beabst&ndoten Tragtwrto> 
(13, 14) besteywndss Hubtfl^waft (12X aire \m wa- 
senoktien pbftenf^fmSos Laddterdwand (15) sum 
Habon und Absanta) einsr Lcot, wm^stans dna 
Hubafduator^nrichtung (16) nam Hahsn und Ssrv 
kan dsr L&debvdwsiid (1S) sovtfa sine »n TVegrah- 
man (110. 111) ds$ Fahf^eufia (11) bsfestigfeare 
8cfiobeefnl^(ip)i endarwen^anadas Hubtrag- 
wadc (12), die Lad^mhsand (15) und die Kubafc- 
tua te ralf tf Wi ii Brg (18) tm ttasantSctien fri Fahr- 
zai^ngailchtui^ (1 12) aussfoh- uref slnsdilebba- 
bafbatlgt alnd. dia Y^ig&tere a^ti Bn w^entifehsn 
fsralal voneSnands- fcs^steind^g, als Trfigar wa- 
nfgstana dea HuWr^erte (1 2), dsr L&dsbG?dwsnd 
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%pto&t7ixs£v{iiVm&, ds& dar Qchieboaktustor (34) 
durch wanlgssens eta pneuma&ch umVoderhyzlrau- 
Bsch batrtebene a Ko8ra?>NEyfotder»System geNdel 

Wftd. 

18- l&febonfc&ndsystorn ranh efciem odor mjehrcron 
der An&pjQcfra 1 bla 17, dariureh QalrannTaMiiiiaU 
ctsl eto die ftegwarfca <13. 14) mftetaandar voAin- 
dandar C&iarffSgaf (3S) vorgaMfcan isL 

16. Lidabctdwandaystem rtach Ansproch 18, dadurdi 
gsfcenftsslcfinet^ cfafi der Quwti {3S) Im Be* 
rsJch oorderSchtebeeinhett (18) ufauewoftdten Eiv- 
den (130, 14G) *r TraffRArta (1% 14) angeordftet 
ML 

20, Isdsbcrdm^dsyBt^n nsch Anspnich 19, tf&durch 
gsft^nsaldsgiGt, sfieta dsr Quartr&gar (35) alaAirf- 
fchrsoftutzelemaftt au&gabidot ist 

21. Ladobctdwandsystam naoft allium cost ihuIuwuii 
dsrAnsprOcha 1 bla 20, dadiERh Qefeennsalehcnft, 
da& dsr QwwWger (35) atoen fm wesentllet i en 
facfitscfeigen Guasschrtitt oulwefeL 

22» Lsdabantorandsysteni naij! elMthi cder mahreron 

der Aneptfche 10 bis 21, dtChnth eefcemsBteh- 
fsstv d&B dor Qu8rifagcr(3S) fin setoen beiden Efh 
den (36^ m&jewe&etom Hansel^ (38,^ 
vsnaihan &, Qbardte erjawate an etoem Tragwsrk 
(13, 14)bsfe3t^tbt 



etgms 

1* Loading tafigctG ayotem (1Q for attaching to motor 
vahtelaa (11), in particular heavy goods vehictot, 
wito et (east one BRSng noma (12} comprising tmo 
support frames (13. 14) sp aced apartftoni one arv 
other easenSaSy paisflaf, an assantta&y hoard* 
shaped loading ta&sta (1§) for raMn& and towering 
. a toad, at teest ona lifting actuator mechanism (16) 
tor raising tearing tfts loading taalSBte (15) sa 
waft as a slkSr^ unit (18) which can bs attschod to 
the support ftame (110, 111) of toe vehfcto (11), to 
which at bast the frame (12), the Eoadng taa- 
g&ta (19) and the Effing actuator mechanism (16) are 
attached ao a& to ba axtraotobia and rctraotabto as- 
sen&fly In tha vehicle bngftudinal dbadton (112) 
and which ossanWy comp ri a as two stifling ofe- 
merrts (32, 33) spaced apart ten one another ea» 
asntiaRy parallel serving aa supports 1br at least the 
rating frame (12), tha loading tailgate (15) and the 
Qfttrtg actuator mechanism (16) end which are abto 
tosfidatotheetiFactlonendfBtreciton (firectton(113, 
1 14), and whteh has atopa (46, 4© acting at least to 
tha extraction direction (113) erf the sliding eternaita 
(32, 33) to restrict me flBgractton strok e th er eof, chaf- 



ttCtartaad fn tfttms^opa (45, 46) each hava an 
or9)oo (450, mi} ortontad mawvarsety totha astray 
ttondtrwaton(l13)tn whtchateartng pin (322, 332) 
pmrtdadofttheaSd^elamartfs^, 93) reapacfive- 
s ^engages whan ths aKSrestionotfo^iQat 
bnunri 

2. Loading fwBlggte gystam sa ctairod Incfabn1,chffi^ 
cctortaed In that tha una (18) ia attachad to 
10 the support frBma(1ii, 112) by mesns of at b9t one 
crass-mambar (19, 20) wttichspansthacBstanoobe* 
bRreantwosi^^rtsesaentfefyomat^ngthasu^ 
port ftame (110, 111), 

f' 3, Loading taag^aay^em as etetined in dadm 2, efts* 
aotaHaad In Shs2 tha cnssB-rnambsr (19, 20) has 
tennlnalalam^its (23, 24) o onn B cto d to thaentsd* 
mambar (1 9, 20) at Ba tea ends (21 , 22), by mssna 
of wKch tha crosa^nsmbar (1§, 20) fa atbadiad to 

29 ma support arm constituting ma suppartftema (1 10, 
11U 

4^ Loading taigato sy^sm ss ^siflrcsd in ona of bosh cf 
ctoima 1 or2, efma&aitesfl Ifb ttiat toe aSd&ig unS 
«5 (16) can be detachably fitted by moans cfctow^pa 
ctoinptog atan^ms (25) wMch eng^s the supports 
conatfiutkig tha support frame (110, 111) by msans 
of hwtoontol wsbSv 



as dalmsd In on© or mare 
In t3aat the &B8&> 
soth^Bcanalldaion- 



sa & Loading tallgais 
of ctalma 2 to 4, 
member (19, 
gftucKnafly. 



^ 6» Loading tallgHtB system s dsSmsd fri ona or mors 
of cWms 2 to 5, cfcHBSterisad in «M tfia cras^ 
mambar (19, 20) (s afischad to tha sliding unit (18) 
so thai, when a foroa acta on ft, ft fa ebla to move 
esiendaSy In thsyehide lon^todSnal direoNon (112) 

40 retettototfta8uppsrtfrBma(110, 111)cno3apn»- 
detarmmed amount of fares b axraadsd. 

7. Loading taQgale system 88 ciaim^ in claim 6, €#ier- 
arffarisart In that the eUtiftg imB (16) has at tes^ 
4S two, opposltoV lymg togs (27, 26) spaced ^tart from 
one another on f& aids (26) d^ectad towards the 
cross-member (18, 20), in which stole (29)areprc>- 
vSded tor mounting tha omss»rngmfaer (18, 20). 

n a. Loading teUgste aystsrn dofrrodln one or mow 
of datms 1 to 7 t cttafactefsad in fthat tha supports 
era amvidad to tha form of guide dements (SO, 31) 
which are atattonajy relative to tha vahteie (1 1)and 
tha at least two sitting ebmento (32, 33) Mivlng as 

ss esaamMy paraBel supports ^aosd ^om ane 
another which are isngsudinasy m&m raiativa to 
the vehicle (11) can ba moved b&ta&rfs and foi^ 
warda, guided in the guide elements (30, 31 ). 
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8. Loading taSgata ayat*m as daJmsd In wfcdm 8, char- 
astsifssti to tint the guide dements (30, 31) have 
an eassntUtiy (rehaped OTSMaoUbn. 

10. Loading tai%|ate8y^m as claimed in one cr both of 
daims8of 9, eharastaftaad In ttat the sBding el- 

emanta (32, 33) are a&fagiy guided In the gride e»- 
amania(30 ( ai). 

11- Loading tailgate system s& uLiknud In one or both of 
dabns 8 or 9, chwacfafrtseri hi that the sfldfng el- 
ements (32, 33) era guided In the guide etomsnts 
(30, 31) by maans of wheal elemented, 321 , 330. 
331) effected to ihasflt&rg stemsnta (32, 33). 

12. loadtr^ tsJ^aie systam as utatuud in cna or more 
of claims 1 to 11, characterised in that the orifices 
(489, 480) end the bearing ptos {322, 332) ere of & 
conks! shape to the tanojtudlnai crosa^sactfcjn. 

13. Loading teRgale system as dasnad In one or more 
of cfetma 1 to 12, cherectorfsed In thai ma slope 
(45, 48) are mounted so as to be dfeplaceabto in the 

vehtefcs fangftudfosl direction (1 12). 

14i Loading taHgs2Q syutwivi sa a&tmsd In one or mora 
of ctaime 1 to 13, chsrectxtsatf bi that too atiting 
una (18) has rear stops (47, 48) in the vehicle longk 
tudtas! direction (1 12) restricting toe retraction stn&s 
of to s8dmg eismente (32, 33), at least in fheir re- 
tractkm direction (114). 

1& Lb^ir^t^p^tiyet^8edaftnadlnc^14 r €^ 
acteflssti In (test the tear stops (47, 48) are de- 
sfgnsd eo that they non-otastk&Sy dafmin aAen a 
force acting on them vfa the eliding etemo r Ua (32, 
33) exceeds an indefinite amount in the vehicle ton* 
cjtodtoaldlreetai(113). 

10. Loading tailgate system as claimed In one or more 
of tiaJma 1 to 15, efcarcctorteed In ttet the atiting 
unit (18) can ba moved tecfewanta andfcmarcia by 

means of e elide actuator (34), 

17. Loadi^ts^ta^^neaclaJrnedlncleirnl^chaN 
acterisad to that the aide actuator (34) la provided 
in the farm of at teart one pneumatically andforhy- 
drcu&sfiy operated pistnn-cyfinder system. 

18. Loading tslig&le eyatam as claimed in one or more 
of claims 1 to 17, characterised In that a cms** 
member (35) ts provided to connect the support 
frames (13> 14) toons atomer, 

10, U&d^t^g^oy^masclain^inctaftnld^cfia^ 
acteft&ed in thflaffiacrcaoMnamber(35) is disposed 
m the region of tte ends (130, 140) of the support 
tames (13, 14) remote from On eliding unft (18). 



20. Loadingta3o^ay8tamaac(8imed^Gl^18,c^^ 
acteilsed to UuUtfta cno3&»rn&mb£r (36) & provided 
En the form of an afl&cciSsten ekmsnt 

b 21. Loading tailgate syatam as cjalmad In one or more 
of ctaime 1 to 20, characterised to the* toe creaa- 

metnber (36) has en essentially rectsnguls" cross- 

I, I. -it,, n 
sees on. 

22. Loading tefigate system as cfaimad in on© or mom 
of oteuma 18 to 21« cfcarastateedJ la that toe croae- 
member (36) is provided with a flange web (38, 39) 
etito two enda(38 r 37), by means of which it to at-* 
tached raspecSvefy to a support mama (13, 14). 



1. Syatome de hayon dtevaiewCIO) deatinfi &3tra ftea 
aurdee v8hteulaa(11), natammentdeav&hfeuiae ufr 
Halms, comports ni au moms un chfeda dkfvatour 
(12) consttua de dauxefafttab (13, U)mroMssmmi 
parallefea at mutueBemdnt d&ants, un hayen Adva- 
tsur (18) esreflrtamant en fame da plague dectln<9 
4e1evaretabaJ388r una chaise, eu moira un d^po- 
stffrfau utuiiu*ifbwt d'6fevstton (1 8} deat&^ a Clever 
etai>aJ88artefc3yon6tt¥&i8tfr^ 

de gflssemant (18) pouvam etre ft&a eur le cadre 
pcrteur(110J11)duv^^te(ll),ur^ajrlsQueJfe 
au moms Is chftasla 6fevalsur (12), to hsyon 6l5va- 
tour (16) at ia fl^osM tfsctfannaKrarrt dm^tion 
(18) aontfbsds de martife© d pouvoir ffire o»traSa et 
fttre inaMe ser^ement darm la direction IcngRu* 
cGnele du v&lteub (112), qui com^arta au moma 
daux elensnts cmiQsssmts (32, 33) mobO&s dami tea 
oTrec tton s d'odn&s&on at dlnsertton (113, 114), mu- 
tueSementdlstsnt& et&^nsfbism&r^ p^all&ieQ, con" 
cua comma st^porta au mob® du cftSseis ^ateur 
(120, du hayon tievs&ur (16) ^ du dispose tfas- 
llonnBmantd^V5tton(iq ( eto^Icoj^renddsabu- 
ttee (45, 48) ft cfifci au mo^s dana la dlisctton d*SK- 
bactton (1 13) dee «emsms coufcsenta (32, 33), y- 
mitantreldvation d^Gxtrecfton de ceun-cs t ssfs^t^ 
si en ce ba butaas (48, 48) oompremtsirt ol^ 
cune un trcu (480, 480) orients tranavarsefemsnt^ 
la dsectfon d'axbactton (1 13), trcu dsns tequsi, br^- 
Que TMvation (Tajdractlon sst mfisdmals, se mat en 
pffse una chaviQe osrteuea (322, 332) instaftSs sur 
las eMmants omdtesanto (32, 33) resps^s. 

2. Syateme da teyon Wvateur seton la revindication 
1 , cartcbf rte8 en ce que I'unHA da gitessment (18) 
est flxfe au cadre portaur(11t 112) par au mains 
una trsvaraa (19, 20) couvrs la distanoa anbe 
daux aupporta torment sansSiiament la cadre per* 
tour (110, 111). 

3l 8ystama da hayon 6tfvateur&sfon ia rsvsndisallon 
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2, oaTBBtfrfsA on ca qua la tavarae (19, 20) coin* 
prarfd, cur ess deux adrimftte (21, 22), das ele- 
ments ftcntaux (23, 24) ratfa a t&travano(19, 20}, 
par Hntenn&firfre deaquab b traverse (19, 20) sat 
fis&au brsdpo}t^(i9mantf80QdroportQur(110i 
ill). 

4. Systems ds hayon dldvstaor aabn Pima daa ravan- 
dicationa 1 et 2 ou fea deux, camcbfetBeen ee que 
ftjnftd da gOssamer* (19) paut dire ftote do manton* 
aniovUa ps" das Af&TSEnte da wuidgje (25) con^ua 
an forma da gftffes qui afflaatuant b pr£hw uhm par 
ffrbftriedbEfla da najvuraa hofkontaJes das aup- 
potefdnrattb cadre portsur(no, 111). 

5. Syaakna da fcayan dlSvsburaeton Tuna Duptueteure 
dai revendfcsiiDns 264, curmiMkil&k an os qua b 
traverse (19. 20) est conpie da maniftre ft pouvoir 
oovBsssr an tontjusijr. 

6. Syst&na da hayon ft$vateur$eton Puna ou ptofeurs 
des ravandteations 2 6 6, eaiaetMae an cat qua b 
travera (19, 20) set fege dur funitt da gfisaemert 
(18) da teBa aorta qua catt*d paut ae deptaoersan- 
sfcbmant dans b d fraction tongttudnata da vttiicuto 
(112), sJ an unaiua una fores aansBtanant dais b 
dtrac&m longflutfinato da v6hJcub (112) en d6pa»* 
6a^undegi^doftm»pftd6MparrappartGufadra 
port8UT(110, 111). 

7? Systtota da hayon Atevateur salon b navandcatfaft 
6, earaslfffc* an <sa qua runfte da gUaaamant (18) 
comprand, sur son cBtt (3$ orient* vera (a travana 
(1 9. 20), au mobs daux branches (27, 28) oppoaasa, 
datantea fune da I Wre, branches dans b&queSaa 
aonftmdn^&dastfiwobbno8(Z8)d6BtbdaAfixar 
b traverse (19, 20). 

8. Systems da hayon ^Idvateur eebn Tune ou pluaJeurs 
to rwRsraJbbtlona 167, c&rectAria*Qneaqua[es 
supports sort conpia comma daa 46mente da gui- 
d&ga (30, 31) ffagaa par rappan au vetibub (11) at 
tea &u mains deux efftnenb couSsearts (32, 33), 
dfetants run d& fauaro aans&tament paraJfetamani, 
census owrar© des supports, motoBea an br^ueur 
psrfappotauv«hk^(1t) f pauv«rtt8ed^pb&aren 
va-etoicrrt en Gtemguidto dana tea ftttmenb degui- 
daga(20 t 31). 

9. Syat&ma da teyen (Siflveteuraekin b ravanolttaton 
6, <me&^eneeqi*bs4fem^degvida0e 
(30, 31) pnSaantent una section treneveiaefa eenai- 
Wemanft an forme da C 

10. Systflrna dGhayonatfvaiaursetonrurradaanaven- 
dtetbna 8 et 9 ou lea deux, eancttrfeeen ce que 

teadttmsnto coufiss&nt& (32, 33) eontgutatta an gffe- 
8ant8rtdanat39Mmanbdaguidaga{a0 r 31). 



11. Systems g*tw^^fiteursebnFuiie<^ 
tsoationa 8 ate ou tea detat, aaraettrteean ©a Que 
bs eiemants couHs^mts ^2 4 33) sent guid&a dane 
be Mmenfe cbgi^daga (30, 31) par rinbrmddis^e 
« craemertb de roua (320, 321 , 330, 331) ftfe wk 
ebmanto anjlisaanb (32, 33). 

1ft. fiysS^rra da hs ysn £tfv9tsur£sfon TLBta ou ptuslaum 
daa ravendlcattona 1 ft 11, GSffiB$M&& an aaque 
ba troua(450,4W) at tea chevafeaportauaee (32Z, 
332) aontfonndaa da men fere casque an aadion 
trenavareata bn^tudlnab. 

13. Syateme da hsyon d^vsbur GOion rune ou pfua^ura 
ft oto revindications 1 612, caraet^ai ^t ae o%sa 

bs trotta (45, 46) sont dtepo8$$3 da rrcm&ra & pou- 
volraeddptec^ dans b dracfon te^Sudtefe du 
vthbute(112). 

14. Syatftme da h&yen ^yet^ir osion r uns ou plusiau^ 
daa reMsndfcafbns 1 k 13, osanssSMsAen caqua 
runM da gfassznant (18) dffiia b dinsoslofl bngfo>- 
(finale du vGhfcuts (112) otnn^id <ba buttas ar- 
rbm (47, 48) 6 ato au mrtna dans b cBractcon cHrv 

25 aaitJon par ^toaament (114) d&j SiSmsnts coulfe- 
88nb(32, 33), Bmasant F^§vaiten dTnssrtton pargas- 
semant da oeuK-d. 

18L Syatama de r^yon ^vatBi^s@ten to raverftestion 
» 14, aaiaotifU m ea qua bs butfiaa emGra (47, 
48), al una force est ax^o^a par las Omenta cou> 
baantt (32, 33) su^ftsssuadnin carton dsgrfiin^ 
linidana bdbacdsn bng&xdbab du vdhicub (112)* 
8OTt conguaa da tef to aorta (ju'^isa ae d$fcmrcnt de 
35 manfftna MbBttqua. 

18. 8yxtfene da h^yon Sid^taurosbn Tuna au pf usisurs 
daa rawwdteattona 1 &1$,e&meesr85eenesqtie 
funft4 couSsranto (1 8) paut $rc ddpSs^s on var-et- 
40 vtentau nroyend* un sctbrnn^trds gSaseauant (34). 

17* Syateme da hayon ^bvataur aabn la naveitdlceSon 
18, caracttrttt en ca que fectronrwur de 
mant (34) est forma par au matns syat&me da 
45 vddn type 6 pbtonsdlonr^ da manJfere pn^umaUquo 
aotau hyAaullqua. 

18. Syattrrw de hayon BiBVsteur^sn Puns ou pi 

daa revercfiGalbnB 1 ft 17, earaaftfeis£ an ee qifS 
so est pnSvu une barm tranaversafe (35) reSarrt tas 
chfissia (13, 14) Tun d reutre, 

19. Gystftma de hayun d^vBteur £s!on Sa revGndic&tan 
1^c a r a ctdrtaian^qt^bbisn^tranavargBb(3SJ 

« eatiSapQ6iedBnsb9on8(baexai&rngds(130,14oi 
dee cttaato (13, 14) oppoadad 8 rumte de 
mart (18), 
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39i By*#3fi»s de hayon tittvatsir salon Is * uvuridtoatai 
est co ng ua ngnvrte un tfftnent flntHsnr^wtn^B. 

das revafrfatstaa 1 ft 3), ftrannVfti en cs que 
fa bsns trensvsraela (35) co mp rend una section 
fr&nsvsisals soit&tblsrnsnt reotsnjutalra. 

22. Sy&gme cte hayan WvatsuraelDn Pune au plustourB TP 
dss revsnribsltora 18 ft 21, eentcfecrisf en ca cpto 
labarT&transvsrrals^o^pQurvu^surtttsdauc 
extf&nHfe (38, 37), d*une ftttvure da bride (3d, 3Q 
reapecQw, per ftntenrrtdtoira de bquoto cfie eat 
fto&a raspsctkamsm & un cntets (13, 14), to 
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